Radler miissen iiber diese enge Huckelpiste juckeln: Alaa Alasaad fihrt extra fiir unser Foto iiber Bauwurzeln auf dem Radweg der Mindener Strafie.
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Langsam zum Radschnellweg

Die Nordumgehung der A30 ist zweieinhalb Jahre in Betrieb.
Warum rollen auf der alten Stadtautobahn immer noch Autos und keine Fahrrider?

Ulf Hanke

MBad Oecynhausen/Léhne.
Die Macher des ,Radschnell-
wegs OWL 2.0° radeln in Ge-
danken schon bis Giitersloh,
dabei ist in Bad Oeynhausen
noch nicht einmal der erste
Trassenmeter gebaut. Radver-
kehr hat derzeit michtig Rii-
ckenwind. Auch im Miihlen-
kreis ist die anfingliche Skep-
sis neuem Interesse gewichen.
Das geht aus einer NW-Um-
frage in den Rathdusern lings
der Route hervor.

In Bad Oeynhausen da-
gegen hat sich der Wind ge-
legt. Es ist merkwiirdig still ge-
worden um das Groflprojekt.
Radler miissen an der Minde-
ner Strafle wie gehabt weiter
iiber enge, teils zerstorte We-
gejuckeln. Autos habenaufvier
Spuren Platz. Selbst Pline fiir
einen Pop-up-Radweg auf
einer Autospur zerplatzten zu-
letzt wie Seifenblasen.

Eigentlich sollte der Rad-
schnellweg 1.0 in diesem Som-
mer baurechtlich genchmigt
werden. Der technische Bei-
geordnete Thomas Liter hat vor
zwei Jahren fiir diesen Zeit-
punkt frithestmogliches Bau-
recht prognostiziert. Schon vor
drei Jahren signalisierte das
Land NRW, dass nach der Frei-
gabe der Nordumgehung zwei
Spuren fiir den Autoverkehr
reichen sollen. Doch erst am
Mittwoch, 28. Juli, kommt
Landesverkehrsminister Hen-
drik Wiist ins Rathaus zu Biir-
germeister Lars Bokenkroger
(beide CDU), um die Pla-
nungsvereinbarung fir den
Radschnellweg zu unterschrei-
ben und diese Pline zu besie-
geln.

Fiir Bad Oeynhausen ist das
Projekt vor allem eine Chan-
ce,diealte Bundesstrafeaufin-
nerstidtisches Normalmafd zu-
riickzustutzen. In Lohne ver-
lduft die Trasse vor allem tiber
Gemeindestrafen. Beide Stad-
te planen selbst bis zur Bau-
reife. Das Land baut, bezahlt
den Lowenanteil und finan-
ziert damit den Teilabriss der
alten Stadtautobahn.

Warum das alles so lange
dauert? Nachfrage im Rathaus
der Stadt Bad Oeynhausen;
Sprecher Volker Muller-Ul-

-

rich beginnt die Antwort bei
der Freigabe der Nordumge-
hungund schreibt: ,Wegen der
Verkniipfung des Radschnell-
weges mit einer Umgestaltung
der Ortsdurchfahrt hat die
Stadt eine Planungsvereinba-
rung mit dem Land ange-
strebt, die die Planung des Um-
baus bei der Stadt vorsieht.”

Mehr Autoverkehr
durch zahlreiche
Bauprojekte

Es gibt aber auch weitere
Griinde. Mehrere Bauprojekte
entlang der Mindener Strafle
wie das Gesundheitszentrum,
die neuen Zufahrten zum Frei-
bad, zum Werre-Park und zum
chemaligen Autohaus Fuhr-
ken bedeuten zwar Fortschrit-
te fir die Stadtentwicklung —
aber auch mehr Verkehr und
eine komplizierte Streckenfiih-
rung. Die Frage ist: Reichen
kiinftig wirklich zwei Auto-
spuren aus, um die Verkehrs-
belastung aufzunchmen? Bei
jiingsten  Verkehrszihlungen
sind seit der Freigabe der Nord-
umgehung ein Drittel weniger
Fahrzeuge auf der chemaligen
Bundesstrafle festgestellt wor-
den. Vorm Autohaus Fuhrken
sind es trotzdem noch ziem-
lich viele 23.600 (2018: 40.900)
am Tag. Stralen NRW findet:
zwei Spuren reichen aus.

In Lohne liegt der Fall an-
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ders, Eigentiimerin der meis-
ten Straflen ist die Stadt selbst.
Daneben ist die Bahn wich-
tigster  Grundstiickseigentii-
mer. Nach Angaben des Loh-
ner Baudezernenten Ulrich
Niemeyer hat sich Lohne frith-
zeitig ein Vorkaufsrecht si-
chern kinnen. Niemeyer: ,,Die
Bahn wire heute wohl nicht
mehr so freigiebig.”
Knackpunkt zwischen den
Stadten ist der Anschluss iiber
die Gohfelder Ringstrafie Rich-
tung Westen. Lohne will hier
eine Einbahnstrafle anordnen.
Wo die Autos dann entlang
fahren? Womaéglich iber die
schon jetzt viel befahrene Loh-
ner Strafle oder iiber die Bad
Oeynhausener Brunnenstrafle
und damit mitten durchs Kur-
viertel. Ein Verkehrsgutachten
soll deshalb erst einmal die
Auswirkungen der Einbahn-
strafle untersuchen. Der Loh-
ner Baudezernent Ulrich Nie-
meyer sagt: ,Der Autoverkehr
wird sich eine andere Strecke
suchen missen.” Die Stadt Bad
Oeynhausen hat zu den Ein-
bahnstraflen-Plinen der Nach-
barn noch keine Meinung,
Verkehrsexperten  sehen
trotz des Planungsaufwands
einen Mehrwert und Potential
fir mehr Radverkehr. Laut
Machbarkeitsstudie fiir den
Radschnellweg OWL fahren
von den rund 6.000 Pendlern
zwischen Léhne und Bad
Oeynhausen drei Prozent mit

dem Fahrrad zur Arbeit, das
sind 179 Menschen. Der Rad-
schnellweg konnte im Werre-
tal den Anteil auf fiinf Pro-
zent, 299 Radler, steigern. Das
Potential zwischen Porta und
Minden wird deutlich grofer
eingeschitzt.

Diese Nachbarstadte
haben plotzlich
Interesse

Radschnellwege gelten als
Leuchtturmprojekte der Ver-
kehrswende. Diese Strahlkraft
fasziniert inzwischen auch die
bisher in Sachen Radschnell-
weg so skeptische Nachbar-
schaft im Miihlenkreis.

Die Stadt Minden teilt iiber
Sprecherin Katharina Hef mit:
»Die Planungen zum Rad-
schnellweg RS3 nehmen ak-
tuell Fahrt auf.* Minden wer-
de im Planungsprozess ,wie-
der eine aktive Rolle einneh-
men®.

Auch die Stadt Peters-
hagen, die vor der Machbar-
keitsstudie 2016 abgewunken
hatte, signalisiert jetzt ,,grund-
sitzliches Interesse®, so Spre-
cherin Tatjana Brast. ,Da ein
nachtriglicher Einstieg in das
RS 3-Projekt nicht mehr mag-
lich ist, wire fir Petershagen
eine anschliefende Projektie-
rung denkbar.” Die nordlichs-
te Kommune des Kreises will
vorher aber die Pendlerstro-

me durch die Kreisverwaltung
analysieren lassen — im Rah-
men des Kreis-Radverkehrs-
konzepts.

Beim direkten Nachbarn
Porta Westfalica geht es in we-
nigen Wochen ans Eingemach-
te. ,Die Diskussion tiber den
Verlauf des RS 3 auf Portaner
Stadtgebiet soll nach der Som-
merpause in den Fachaus-
schiissen begonnen werden®,
so Sprecherin Babette Lissner.
Die Frage ist: nordlich oder
stidlich der Weser? Derzeit en-
den die Trassenplanungen am
Klirwerk in Bad Oeynhausen.
Das lasst Richtung Osten bei-
de Maglichkeiten zu.

Strafen NRW ldsst bereits
in einer Umweltstudie priifen,
wo planungsrechtliche Wider-
stinde zwischen Bad Oeyn-
hausen und Porta Westfalica
zu verorten sind. Nach Aus-
kunft von Sven Johanning,
Sprecher von Strafen NRW in
Bielefeld, soll das Ergebnis An-
fang 2022 vorliegen.

Auflerhalb des Werretals
tragt StraBen NRW die Pla-
nungsverantwortung fiir den
Radschnellweg OWL. Nur die
Stadt Minden plant selbst.
Auch in Richtung Herford hat
die Landesbehorde bereits ers-
te Planungen vorangetrieben.
Die sind jedoch spiter gestar-
tet und deutlich umfangrei-
cher als Richtung Porta. Stra-
Ben NRW priift mogliche Tras-
sen von Lohne tber Herford
bis Bielefeld. Ergebnisse der
Umweltvertriglichkeitsstudie
werden Ende 2022 erwartet, so
Sprecher Sven Johanning.

Der Anschluss fir die wei-
teren Pline Richtung Westen
befindet sich mitten in Loh-
ne-Ort, an der Eisenbahniiber-
fithrung der Biinder Strafe.
Die Machbarkeitsstudie hat
noch eine Trassenfithrung tiber
den Spatzenberg nach Her-
ford favorisiert. Das ist jedoch
umstritten. Die Trasse filhrtam
AWO-Wohnheim fiir Men-
schen mit autistischen Behin-
derungen vorbei. Eine Alter-
nativ-Route wiirde die Werre-
auen durchschneiden. Die
Gutachter im Auftrag von Stra-
len NRW nehmen auch eine
Wegefiithrung entlang der be-
stehenden Landesstraflen bis
Bielefeld in den Blick.



